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Los chodferes de los autobuses urbanos no tienen mas remedio en muchas ocasiones que invadir parte del carril adyacente
por el que circulan para tomar un giro o entrar en una rotonda. Por ello, reclaman la comprensidn del resto del trafico

Villavesas

La prevision de los demas conductores

ASIERGIL
Pamplona

URANTE cuatro horas
aldia, 116 autobuses de
12 y 18 metros atravie-
san Pamplonay la co-
marca a través de una red radial
de lineas que en su mayor parte
confluye en el centro de la ciudad.
En esas horas punta, el trafico es
mucho mas denso, por lo que la
convivencia entre los vehiculos
que circulan por la calzada se re-
siente mas, produciéndose un
mayor nimero de incidencias.
Los conductores de las villave-
sas quieren dejar claro que no se
creen los amos de la carretera ni
estiman que, por ser transporte
publico, deban tener mas derecho
que el resto. Pero remarcan que
los usuarios delos coches particu-
lares han de entender que, debido
a su tamaio, muchas veces no les
queda mas remedio que invadir
otros carriles para, por ejemplo,
tomar una curva en unarotonda.
Eslo que el gerente de marke-
ting de TCC -la concesionaria del
servicio de transporte urbano de
la comarca de Pamplona—, Carlos
Elizalde, denomina “tener previ-
sién”. “La convivencia del autobus
con el coche privado es muchas
veces complicada, porque esta-
mos metiendo vehiculos de mas
de diez metros por el centro de la
ciudad. Los demds conductores
han de entender y prever que, an-
te determinados giros, el autobuis
sevaaverobligadoainvadir parte
del carril adyacente”, explica.
Seria una sefial de deferencia
hacia un medio de transporte
que, en Pamplona, recorre cerca
de ocho millones de kilémetros al
afo.Y queseanadiriaaotrodelos
caballos de batalla de los chéferes
de las villavesas: su prioridad a la
horade incorporarse al tréfico.
Segun la ordenanza de tréfico,
“los conductores de los demas
vehiculos deberan desplazarse la-
teralmente siempre que fuera po-
sible o reducir su velocidad, lle-
gando a detenerse si fueranecesa-
rio, para que los vehiculos de
transporte colectivos puedan efec-
tuar las maniobras necesarias pa-
ra proseguir su marcha a la salida
de las paradas sefalizadas como
tales”. Lo exige la normativa, pero
habria que calcular qué porcenta-
jede conductores actia asi.
“Muchas veces, cuando habla-
mos con agentes de la Policia Mu-
nicipal, nos dicen que, en el mo-

Puntos problematicos de los autobuses urbanos

1 Rotonda de Areta
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Al girar para Teobaldos el autobus se
2 ve obligado a invadir el carril de al lado.
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3 El autobus que llega por Baja Navarra, tiene que hacer todo 4 Al tomar la calle Biurdana, debe alcanzar el carril izquierdo,

el giro para alcanzar la Avendia de Zaragoza

Residencia Oblatas

que es el (inico que luego gira a la izquierda, hacia Cuatrovientos.
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mento en el que nosotros tene-
mos que invadir un carril para
poder tomar una curva, legal-
mente estamos penalizados y
nos toca pagar, aunque si habla-
ramos en términos morales, ten-
driamos razén, porque no nos
queda otra”, expone Elizalde.

Por ello, insiste en hacer ese
llamamiento alos deméas conduc-
tores, para que tengan una ma-
yor prevision y asi se eviten cho-
quesyaccidentes innecesarios.

Mas alla de este aspecto, el
personal de conduccién de las vi-
llavesas observa cuatro puntos
negros en lared viaria de la co-

marca de Pamplona.
1 Areta, junto a Sarriguren.
Cuando el autobus sale de
su parada en la PA-33y circula por
sucarrilbus/taxide accesoalaglo-
rieta, los tres carriles se convierte
en dos. El problema radica en que
los conductores de los vehiculos
queocupanlosdos carriles anexos
miran hacia la izquierda para ver
cuando pueden incorporarse, por
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Una villavesa recoge pasajeros en una plaza del centro.

JESUS CASO

lo que en muchas ocasiones aca-
ban colisionando con las villave-
sas. “Independientemente de
quién tenga la culpa, es uno de los
puntos en los que mas siniestrali-
dad tenemos”, apunta Elizalde.
2 con la de Teobaldos. Por
ahi circulan autobuses de
12 metros de largo que, al girar
hacialaderechaensucaminoha-
ciala plaza de Merindades, pue-
den dar con el culo del vehiculo a
los coches que transitan porel ca-
rril izquierdo. “Muchos conduc-
tores dicen: Yo voy por mi carrily
nome importanadamaés’. La con-
vivencia es complicada, porque
nosotros necesitamos mas espa-
cio. Cuando invadimos los carri-

les, muchas veces no tenemos la
culpa, ya que no nos queda otra

opcién”, subraya.
3 Vianay Merindades, dos
rotondas por las que pasa
—al menos, por una de las dos—el
95% de las lineas. Para entrar en
esas plazas, las villavesas deben
abrirse e invadir el carril a su iz-
quierda. Sinolo hicieran, las rue-
das de atréas de los autobuses se
subirian alaacera,lo que genera-
ria mas peligro. El giro que reali-
zan las lineas que vienen del este
—Sarriguren, Mendillorri o Bur-
lada— en Principe de Viana para
coger la zona sur de la comarca
es muy complicado, ya que deben
atravesar toda la glorieta, cam-
bidndose de carril. “Las rotondas
son las que més nos dificultan el
trabajo, porque no olvidemos
que hablamos de autobuses de 12
y18 metros”, remarca Elizalde.
4 de Guipuzcoa y la calle
Biurdana, en el que los au-
tobuses toman el rumbo hacia
Cuatrovientos. Cuandolas villave-
sasaccedenaesarotondadesde el
carril derecho, se tienen que posi-
cionarenel que seencuentraenel
extremo izquierdo de la calle
Biurdana, ya que es el inico de los
tres existentes que permite girar
hacialaizquierdayvolveralaave-
nidade Guipizcoa. Setratade una
situacién que también sufren los
conductores de los demaés vehicu-
los querealizan el mismo trazado,
lo que muchas veces genera boci-
nazosy choques, aunque tienen
prioridad por circular porel carril
exterior delarotonda.

El cruce de la calle Amaya

Las plazas Principe de

Elcruce entre la avenida

MANANA, LOS PUNTOS
NEGROS PARA LOS CICLISTAS
m La serie sobre las zonas méas
conflictivas para el trafico conti-
ntia mafana con el punto de
vista de los ciclistas urbanos.



